
2023年～2024年海運ニュースまとめ

　　

コ

パナマ運河庁が

水不足を背景に

Fresh Water Surcharge

課徴を発表

北米西岸労使交渉

暫定合意

新労働協約は

~2028年7月

パナマ運河

水不足深刻化

最長2週間待ち

・フーシ派が紅海航行中

商船に対し攻撃開始

・パナマ,スエズ運河迂回

により運賃急騰

カナダ西岸港湾で

ストライキ開始

→13日後暫定合意

新アライアンス！

MaerskとHapagが

Gemini Cooperation

を発表

ボルチモア港で

コンテナ船が衝突！

US連絡橋崩落

・続くフーシ派の攻撃で

船会社は紅海を回避

・喜望峰ルート変更により

コンテナ不足に

→海上運賃が更に上昇

・米大統領選挙

トランプ前大統領が勝利

・年末年始 港湾荷役の停止

・新造船投入も

スペースタイトが続く..

北米東岸スト突入

3日に暫定合意し

労働協約は

来月15日まで延長
・北米向け運賃 & PSS急上昇

・混雑中のシンガポール港経由を回避

→他アジアの経由港で沖待ち深刻化

・米、メキシコ経由の鉄鋼に追加関税

シンガポール港混雑

沖待ち100隻に

コンテナ船各社

EU-ETS※1サーチャージ

課徴を発表

左は日本海事センターが公表しているコンテナ運賃動向を

2023年(青) と 2024年(赤)で対比させたグラフです。

前年に比べ今年は運賃変動の激しい1年となりました。

今年の5月以降、日本発の欧米・アジア向け市況は

世界的な船腹不足や米中間追加関税の影響による

アジア発のスペース削減（運賃の買い負け）など

複合的な要因により大幅に上昇、その後緩やかに下降した

ものの24年前半の運賃レベルには戻っていない状態です

東岸労使交渉の状況次第では

見送られたPort Congestion Chargeが

復活・課徴となる可能性も..

2024年問題

4/1~ドライバーの

時間外労働に上限
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にしてつカーゴくんLINEスタンプ 1&2 発売中！！

QRコードにアクセスするかLINEスタンプショップで「にしてつカーゴくん」と検索してね！

西日本鉄道株式会社 国際物流事業本部 海運営業部

今年も”カーゴくん通信”をお読み

いただきありがとうございました！

来年も引き続き

海運業界ニュースを

お届けします！

Happy Holidays &
New Year!

もうすぐ2024年も

終わるわね

新型コロナウイルスが

収束したあとの2023年

から振り返ってみようか

2023年末～

翌年4月頃まで

2大運河を通航でき

ない危機的状況

だったのよね..

コロナ禍に発注した

新造船が続々投入

されているけど、迂回

航路(喜望峰)を使っ

ているからグローバル

で必要な船腹量が

足りていないんだ.. PSS:

Peak Season Surcharge

※1 欧州の温室効果ガス（GHG）

排出量取引制度

欧州各国で

ウクライナ危機に伴う

急激な物価高により

ストライキが勃発
港や鉄道などの物流網が停止
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Drewy:Container Freight Rate Insightから作成 US$/40ft

次回号は

北米東岸労使交渉の速報

を予定！

今ここ！


